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Liebe Biirgerinnen und Burger,

mehr als 20 Jahre sind vergangen, seit wir
mit der Innenstadtsanierung von Biickeburg
begonnen haben. Rat und Verwaltung sahen
mit dem Bau der beiden UmgehungsstraRen
die einmalige Chance, die vom starken
Durchgangsverkehr beeintrachtigte Innen-
stadt fiir die weitere Zukunft nachhaltig
umzugestalten.

Mit der erfolgreichen Bewerbung zur Auf-
nahme in das Stadtebauférderungspro-
gramm und der damit verbundenen For-
derung durch Stadtebauférdermittel des
Bundes und des Landes Niedersachsen

und der Stadt Biickeburg waren auch die
finanziellen Voraussetzungen fur die Durch-
fuhrung der notwendigen Sanierungsmal3-
nahmen gesichert.

Viele Beratungen, eine Reihe von Besichti-
gungen, eingehende Diskussionen mit den
Beteiligten waren nétig, bis Konsens fiir die
Sanierungsziele gefunden wurde. Bis zuletzt
war das Thema FuBgéngerzone heftig um-

Biickeburg, im Oktober 2007

Reiner Brombach
Biirgermeister

stritten. Doch heute zeigt sich, dass die
richtigen Entscheidungen getroffen worden
sind.

Fast alle StraRen sind erneuert, ca. 70 Pri-
vathauser und alle groRen 6ffentlichen
Gebéaude sind modernisiert worden. Die
Innenstadt ist wieder ein begehrter Wohn-
und Geschéftsort. Die Stadt hat mit dem
neu gestalteten Marktplatz einen Mittel-
punkt bekommen und einen Platz der zu-
sammen mit der Langen Strae Raum fir
vielféltige Veranstaltungen bietet. Neben
dem bedeutenden Schlossareal ist die In-
nenstadt zum beliebten und viel besuchten
Ziel fur Touristen geworden.

Mit dieser Dokumentation wird Dank und
Anerkennung sowohl den Bewohnern,
Eigentiimern und Akteuren, insbesondere
auch der BauBeCon Sanierungstrager GmbH
ausgesprochen wie auch dem Land Nieder-
sachsen fur die finanzielle Unterstiitzung.
Wir wiinschen und hoffen, dass sich die
Innenstadt aus eigener Kraft auch kinftig
positiv weiterentwickeln wird.

~3

Karlheinz Soppe
Stadtischer Baudirektor
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FuRgangerzone Lange StralRe
Buickeburger Schloss

Blick zum Schlosstor Richtung
Marktplatz
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Stadt- und Sanierungsdaten

Blickeburg liegt etwa

50 km stidwestlich von Hannover
im Schaumburger Land

Flache des Stadtgebietes: 68,8 gkm

Grole des Sanierungsgebietes: 32 ha

Einwohner:
20.836 (in 10 Ortsteilen) | Stand 31.12.2006

Durchfuhrungszeitraum der Stadtsanierung:
1985 - 2006



5+6 Lange StralRe

-
8

Marktplatz
,»,BuCki*

Seite 4

Die Geschichte der Stadt Blickeburg und ...

Die Geschichte Buickeburgs lasst sich bis
zum Anfang des 14. Jahrhunderts zuruck-
verfolgen, als die Grafen von Schaumburg
die Wasserburg Biickeburg erbauten. Um
sie herum siedeln Handwerker und Gewer-
betreibende, und die Siedlung erhalt 1365
das Fleckenprivileg. Zur Stadt wird Blicke-
burg zum Beginn des 17. Jahrhunderts er-
hoben, als Furst Ernst zu Holstein-Schaum-
burg seine Residenz nach Blickeburg ver-
legt und das Schloss grof3ziigig ausbaut.

Nach dem Aussterben des Grafenhauses
zerbricht die Grafschaft in einen lippischen
und einen hessischen Teil, Blickeburg wird
von den aus Lippe stammenden Grafen von
Schaumburg-Lippe regiert und erlebt unter
deren Regierung im 18. Jahrhundert eine
kulturelle Bliite. Thomas Abbt, Johann Gott-
fried Herder und Johann Christoph Frie-
drich Bach arbeiteten in der schaumburg-
lippischen Residenz und machten Biicke-
burg weithin bekannt. Handel und Hand-
werk bliihen auf, die Bevolkerung wéchst.
Unter der Regierung Furstin Julianes werden
die Festungsanlagen geschliffen, die Wélle
abgetragen und die Stadttore abgerissen.

Auch nach 1918 bleibt Biickeburg Sitz

der Regierung des damaligen Freistaates
Schaumburg-Lippe. Nach dem Zweiten
Weltkrieg, den Biickeburg weitgehend
ohne Beschadigungen uberstand, wird

der Freistaat Teil des Landes Niedersachsen.

1948 werden die Landkreise Biickeburg
und Stadthagen zusammengelegt. Biicke-
burg verliert den Sitz der Kreisverwaltung,
dennoch bleibt die Stadt ein Verwaltungs-
zentrum Schaumburgs, viele Landesbehor-
den halten in Biickeburg ihren Sitz.

Nach der kommunalen Neuordnung An-
fang der 70er Jahre entwickelte sich die
Stadt Buckeburg zu einem bedeutenden
Mittelzentrum.

Biickeburgs Innenstadt hat aufgrund ihrer
historischen Entwicklung eine relativ ge-
schlossene Bauweise mit attraktiven his-
torischen Gro3gebauden wie dem Schloss,
der Stadtkirche und dem Rathaus. Und ob-
wohl sich Biickeburg als Versorgungs- und
Dienstleistungszentrum gut entwickelt hat-
te, musste die Buckeburger Innenstadt in
den 70er und 80er Jahren Einwohnerver-
luste hinnehmen.

9

Luftbild der ehemaligen Residenzstadt Biickeburg mit Blick auf das
Schloss und den Stadtkern
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... die Ausgangssituation in den 80er Jahren

Die Griinde fur die Abwanderung der
Bevolkerung waren in den schlechten
Wohnbedingungen der Innenstadt wie
Ausstattungsméangeln der Wohnungen,
dem Fehlen von attraktiven Frei- und
Aufenthaltsflachen, sowie dem stérenden
Verkehr (dem besonders hohen Verkehr-
saufkommen der durch die Innenstadt
fihrenden Bundesstral3en) zu suchen.
Dieser Ruckgang bedeutete auch eine
Veradnderung in der Bevolkerungsstruktur.
Familien zogen verstérkt an die Peripherie,
die Innenstadt Uberalterte, leerstehende
Wohnraume wurden verstarkt durch sozial
schwache Bevélkerungsgruppen bezogen.

Ohne korrigierende Eingriffe musste davon
ausgegangen werden, dass sich der Entmi-
schungsprozess der Bevolkerungsstruktur
weiter fortsetzt. Nur eine ausgeglichene
Bevodlkerungsstruktur bedeutet langfristig
die wirtschaftliche Grundlage fur die Er-
haltung und Wiederbelebung einer Innen-
stadt.

Die Stadt Biickeburg entschloss sich, ein
Sanierungsverfahren fiir die Innenstadt
durchzufiihren, um den Prozess des Verfalls
aufzuhalten, die Innenstadt neu zu beleben
und damit fur die Stadt Biickeburg eine
langfristig positive Entwicklung zu gewahr-
leisten.
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Die Vorbereitenden Untersuchungen

Als der Bund 1982 mit den Planungen zum
Bau von UmgehungsstraBen fur die durch
die Innenstadt fuhrenden Bundesstral3en

B 65 und B 83 begann, war der richtige
Zeitpunkt gekommen, auch den Umbau
der Innenstadt in Angriff zu nehmen. Erste
Vorplanungen wurden durch das Stadt-
bauamt erstellt und in den politischen
Gremien diskutiert. Im Zuge der eintre-
tenden Verkehrsberuhigung bestand jetzt
die Chance, neben der Entlastung der An-
wohner vom Verkehr, auch bessere Bedin-
gungen fur FuRganger und Radfahrer zu
schaffen sowie eine stadtebauliche Aufwer-
tung des Stadtzentrums zu erreichen.

Am 17. 5. 1984 beschloss der Rat der Stadt
Blickeburg, die Sanierung der Innenstadt
offiziell einzuleiten. Biickeburg wurde 1985
erstmals in das Stadtebauférderungspro-
gramm des Landes Niedersachsen aufge-
nommen. Die Programmaufnahme bedeu-
tete die Finanzierung der forderfahigen
Kosten der Sanierung zu rund zwei Dritteln
aus Bundes- und Landesmitteln. Eine
durchgreifende Sanierung der Innenstadt
aus rein stadtischen Mitteln ware nicht
maoglich gewesen.

Als Grundlage fir das Sanierungskonzept
sind 1984 die Erstellung eines Verkehrs-
gutachtens und Anfang 1985 die als Vor-
aussetzung fur Sanierungen im Rahmen des
Stadtebauférderungsgesetzes geforderten
Vorbereitenden Untersuchungen in Auftrag
gegeben worden.

Die Ergebnisse der Vorbereitenden
Untersuchungen:

Der im Mai 1985 durch die Neue Heimat
Bremen in Zusammenarbeit mit der Gewos
GmbH, Hamburg, vorgelegte Untersu-
chungsbericht beschrieb die stadtebau-
lichen Missstande der Buckeburger
Innenstadt zusammengefasst wie folgt:

- Verfallserscheinungen
An 40 Hausern waren Modernisierungs-
und InstandhaltungsmafRnahmen dringend
notwendig. Als erheblich wurde die Anzahl
der Gebdude eingeschétzt, deren (Fach-
werk-)Fassaden durch Verkleidungsmaterial
verdeckt und dadurch entstellt wurden.

- Funktionsméngel
Deutlich starker als die Wohn- und Arbeits-
verhéaltnisse waren die Funktionsfahigkeit
sowie das Stadtbild und damit der Erleb-
niswert der Blickeburger Innenstadt be-
lastet. Hierunter fielen insbesondere die
wechselseitigen Behinderungen von Kfz-
Verkehr zum Einkaufsbetrieb (s. Abb. links:
B 65, Lange Stral3e, heute FuRgéngerzone),
die Verkehrsknoten der Bundesstraf3en, un-
terbrochene fu3laufige Verkehrsbeziehun-
gen, gestorte Raumbeziehungen sowie
stadtbildstérende Abschnitte (brachliegen-
de Flachen, unmafistébliche Bebauung
etc.).

iiLIU' X I_|LI
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Die Ziele der Innenstadtsanierung

Auf Grundlage der Vorbereitenden Unter-
suchungen wurden die folgenden Ziele fur
die kiinftige Innenstadtentwicklung Biicke-
burgs abgeleitet:

A. Starkung der Funktion als Versor-
gungszentrum durch Verringerung der
Verkehrsbelastung, Erh6hung des Park-
platzangebotes sowie Starkung der
Anziehungskraft durch Erweiterung und
Modernisierung des Angebotes an auf-
enthaltsfreundlichen Straen- und Platzrau-
men sowie Modernisierung von Geschafts-
flachen.

B. Sicherung und Foérderung der Wohn-
nutzung durch Erweiterung des Angebotes
an Grun- und Freiflaichen sowie Verbes-
serung der Wohnbedingungen und
Verkehrsberuhigungen in den Wohn-
stralRen.

10+14 Die Bundessttrale B 65 filihrte mit-
ten durch die historische Innenstadt
(heute FuRgangerzone)

11 Ohne Aufenthaltsqualitat, storende
Verkehrssituation: der Marktplatz
vor dem Schloss

12 Unschones Stadtbild/unbefried-
gende Fassadengestaltung in der
Neuen Stral3e
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C. Erhaltung und Verbesserung des Stadt-
bildes durch Erhaltung des Uberlieferten
Grundrisses, Verbesserung der Erlebnis-
vielfalt durch Objekte wie Brunnen oder
Stadtkunst, SchlieRen von Baulticken sowie
die Verbesserung des Erscheinungsbildes
durch Instandsetzungen der Bausubstanz
und Freilegung verdeckter Fachwerk-
konstruktionen.

D. Férderung des Fremdenverkehrs durch
Verbesserung der Erlebbarkeit der Innen-
stadt, Verbesserung des Stadtbildes und
Erweiterung des gastronomischen Ange-
botes.

E. Verbesserung der Verkehrssituation
durch eine flachendeckende Verkehrs-
beruhigung, Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs sowie Parksuchverkehrs,
Verbesserung der Bedingungen fur
FuRganger und Radfahrer im Stadtkern.

13 Ungestaltete Platzsituation/un-
schone Fassaden am Dr.-Witte-Platz

il Stadtebauliche unbefriedigende
Bebauung (ehemals Altenburg)



Der stddtebauliche Rahmenplan

1984 war Baubeginn der Nordumgehung
(B 65), und parallel begannen die Planun-
gen fir die Sidumgehung (B 83). Ein
Verkehrsgutachten bewertete begleitend
Losungen der kinftigen Verkehrsfiihrung
unter Bertcksichtigung der durch den
Neubau der Umgehungsstral3en zu er-
wartenden verringerten Verkehrsbelastung.

Um fir die Durchfiihrung der Sanierung
der Innenstadt ein Steuerungsinstrument
und Zielkonzept zur Verfiigung zu haben,
beschloss der Verwaltungsausschuss 1985,
parallel zur Erarbeitung des Verkehrsgut-
achtens, einen stadtebaulichen Rahmen-
plan fir die Innenstadt in Auftrag zu
geben.

Der stadtebauliche Rahmenplan ist eine
umfassende Darstellung der stadtebau-
lichen Situation und der planerischen Ab-
sichten fur die Innenstadt und damit die
Grundlage fur die Bewertung aller MafR3-
nahmen in Bezug auf die Ubereinstimmung
mit den Zielen der Sanierung. Der Rahmen-
plan stellt einen Erneuerungsvorschlag fir
die Innenstadt auf, zeigt Lésungsmog-
lichkeiten fur die festgestellten Mangel

und gibt einen Orientierungsrahmen fur
die kuinftige Entwicklung der Biickeburger
Innenstadt.
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Aufbauend auf den Vorplanungen seit
1982 und unter Berlcksichtigung der
Ergebnisse eines Verkehrsgutachtens durch
die Ingenieurgesellschaft Dr.-Ing. Hellmut
Schubert aus Hannover legte das Biiro
argeplan (ebenfalls Hannover) 1987 den
stadtebaulichen Rahmenplan vor.

Nach Analyse der Situation der Innenstadt
in Bezug auf die vorhandene Bausubstanz,
das Stadtbild sowie der Funktionen Nut-
zung, Wohnen, Einzelhandel, Gewerbe und
Verkehr lautete das konzepttbergreifende
Ziel, die Innenstadt zu einem aufenthalts-
freundlichen, funktionsgerechten Geschafts-
und Wohnzentrum mit hohem individu-
ellem Erlebniswert auszubauen.

Ein Konzept zur Durchfuhrung, in dem die
vorgeschlagenen MafRnahmen in Prioritéts-
und Durchfihrungsabschnitte gegliedert
waren, rundete das Konzept ab.

Im Marz 1988 wurde der stadtebauliche
Rahmenplan durch den Rat der Stadt
Blickeburg beschlossen.

16 Die durch die Innenstadt fihrende B 65 (Lange StraRe) sowie B 83 (Schulstralle)
bedeuteten eine hohe Verkehrsbelastung und wenig Einkaufsatmosphére

auflerer Ring

innerer Ring

Voraussetzung fur die Innenstadt-
sanierung war der Bau der Umge-
hungsstraf3en.

frihere Verkehrsfihrung der
Bundesstraflen B 65 und B 83

heutiger Verlauf der BundesstraRen
nach der Verlegung

Sanierungsgebiet (Innenstadt)

IIIII neu geschaffene FuRgangerzone

heutige Innerstadtische
Hauptverkehrsstral3en

In der Innenstadt wurde zusatzlicher

Parkraum neu geschaffen.

Oben: Parkplatz Am SchloZbach

Unten: Parkplatz Schlossgartenstra3e
(ehemals Wascherei Bertram)

Die Verkehrsentwicklung

Erst mit dem Bau von Umgehungsstral3en
der vorher die Innenstadt von Blickeburg
durchkreuzenden Bundesstraf3en B 65 und
B 83 (1990 fertiggestellt) eréffnete sich die
Chance, das Verkehrsnetz von Blickeburg
durchgreifend neu zu planen. Das durch
das Ingenieurburo Dr.-Ing. Hellmut Schu-
bert aus Hannover im Januar 1986 vor-
gelegte Verkehrsgutachten analysierte das
Verkehrsnetz hinsichtlich der Verkehrs-
strome, der Bedeutung der Straen und
seiner ErschlieBungsfunktionen sowie der
Bedienung des Untersuchungsraumes hin-
sichtlich des 6ffentlichen Verkehrs und des
Stellplatzangebotes.

In zwolf sogenannten Netzféllen, die eine
Prognose der zukinftigen Belastungen und
Verkehrsstrome darstellten, zeigte das Inge-
nieurbiro Lésungsmaoglichkeiten zur Er-
schlieBung Blckeburgs auf. Bereits der Rah-
menplaner (dem das Verkehrsgutachten als
Grundlage zur Verfigung stand) stellte als
Fazit fest, dass der vorgestellte Netzplan
Nummer zwdlf sowohl fur die Verkehrsent-
lastung der Innenstadt wie auch die Vertei-
lung des Verkehrs die glinstigste Losung
darstellte.

Nach ausfiihrlichen Diskussionen in den
politischen Gremien sowie intensiven Aus-
einandersetzungen in Form offentlicher
Diskussionen mit der Bevolkerung beschloss
der Rat im Mérz 1988, den vorgeschlage-
nen ,,Netzfall 12* mit einigen Anderungen
zu realisieren.
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Der Ratsbeschluss wich zunéchst insbeson-
dere in Bezug zur unteren Langen Stral3e
vom Verkehrsgutachten ab, das den Ausbau
der unteren Langen StralRe zur FuRganger-
zone auswies. Er forderte Versuchsphasen
zur verkehrlichen ErschlieBung, die sowohl
eine Nutzung fur den Fahrverkehr wie auch
als Nutzung zur FuRgéngerzone zulassen
wirde. Nach dem Ausbau sollte zunéchst
probeweise ein verkehrsberuhigter Bereich
mit Zwei-Richtungsverkehr und zeitlich be-
grenzter Vollsperrung eingefuihrt werden.

Auch die Entscheidung zur Verkehrslenkung
Uber einen inneren und &ufReren Ring zur
weiteren Entlastung des Durchgangsver-
kehrs zur Innenstadt wurde vielfach disku-
tiert. Nachdem die Verkehrsberuhigung
durch den neuen inneren und aulReren
Ring jedoch spurbare Verbesserungen
brachte, entschied der Rat im September
1992 abschlieRend, die untere Lange
StraRe doch als reine FuRgangerzone zu
nutzen. Friher fuhrte der Schwerlastver-
kehr mitten durch die Innenstadt, heute
kénnen die Buckeburger und ihre Gaste
durch die Innenstadt flanieren. Cafés und
Gaststatten laden bei gutem Wetter zum
Aufenthalt im AufRenbereich ein.

Positiver ,,Nebeneffekt* der Sanierung des
StralRennetzes der Innenstadt ist, dass
durch die Sanierung der Stral3en auch alle
(teilweise jahrzehntealten) Versorgungslei-
tungen erneuert werden konnten.



17

18!

17

18

19

Obere Lange Stral3e nach

der Umgestaltung
(Teilabschnitt weiterhin mit
Verkehrsfunktion)

Blick vom Markt Richtung
Lange Stral3e

BraustraRe (heute FuBgangerzone) Rt
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Wettbewerb zur Gestaltung der Stral3en und Platze

Der Rahmenplan zeigte neben der Darstel-
lung der stadtebaulichen Missstande
Losungsansatze fur die Ubergeordneten
Sanierungsziele auf. Diese Lésungsansatze
stellten jedoch noch keine detaillierten
Gestaltungsvorschlage dar. Gestaltungsvor-
schlage wurden erst anschlieBend (unter
Berticksichtigung des Gesamtkonzeptes) in
Detailplanen, z. B. straRen- oder block-
weise, entwickelt.

Um die den Rahmenplan ergdnzenden de-
taillierten Gestaltungsvorschlage sowie die
im Rahmen der Verkehrsplanung vom Rat
geforderten Gestaltungsfragen fiir be-
stimmte Bereiche des Verkehrsnetzes zu
erhalten, beschloss der Rat im Marz 1988,
einen Wettbewerb zur Gestaltung der 6f-
fentlichen Straf3en und Freiflachen durch-
zufuhren. Vier Buros, die sich in anderen
Stadten bereits erfolgreich dieser Aufgabe
gestellt hatten, wurden aufgefordert, am
Wettbewerb teilzunehmen.

Das vom Architekturbiiro Lepere aus Bre-
men eingereichte Freiflachen-Gestaltungs-
konzept konnte das Gutachtergremium
(die Beitrage waren bis zur Endbewertung
anonymisiert) Uberzeugen und ging aus
diesem Wettbewerb als Sieger hervor.

Am 18. September 1989 beschloss der Rat
der Stadt das Freiflachen-Gestaltungs-
konzept des Biros Lepére, wie vom Preis-
gericht empfohlen, als Bestandteil des
stadtebaulichen Rahmenplanes aufzuneh-
men.

,.Die Arbeit geht in den wesentlichen Grund-
zligen von dem vom Rat beschlossenen
Verkehrskonzept aus. (...) Die stadtebauliche
Qualitat der vorgeschlagenen Lésungen
staffelt sich in fir Biickeburg angemessener
Weise von der bedeutungsvollen Kreuzung der
Barock-Achse in Nord-Sudrichtung aus
SchloRbriicke, dufRerem Tor, neuem Markt-
platz und BahnhofstralRe mit der Einkaufs-
strale in Ost-Westrichtung, die mit der Lan-
gen Stralle an der Einmiindung der Schul-
stralle um die Stadtkirche ihren stéadtebau-
lichen Hohepunkt erreicht und sich bis zur
Einmundung der Wallstrale fortsetzt tiber
verschiedene Anliegerstraflen mit liebevoll
detaillierten Bepflanzungsvorschlagen. (...)

Insgesamt Uiberzeugen die Vorschlage zur
Verbesserung der Begriinung der Innenstadt,
die Verstarkung der Wallbegrinung im Schul-
bereich, die geschickte Erganzung der
vorhandenen groRen Baume und die Ver-
wendung kleinkroniger Begrenzungs-
bepflanzungen, ohne in den Fehler zu verfal-
len, die bedeutenden Stadtraume der Innen-
stadt zuzupflanzen. (...)

Die vorgeschlagene Konzeption laft sich in
Stufen verwirklichen und kommt dem Wunsch
der Stadt, den Fahrverkehr besonders in der
Langen StralRe und Bahnhofstral3e in ange-
messener Weise zuriickzunehmen, besonders
gut entgegen.*

(Textauszug aus der Beurteilung des Preisgerichtes)
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Plan: Freiflachenkonzept
Buro fur Stadt- und Freiraumplanung
Luc Lepere, Bremen (1988)
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20 Blick zum Sablé Platz
21+22 Pflasterdetails aus der
FuRgéngerzone
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Die weiteren Planungen zum Umbau der
Langen StralBe zur FuBgéngerzone wurden
in den folgenen Jahren sowohl 6ffentlich
als auch im Rat sehr intensiv und kontrovers
diskutiert.

Nach Begehungen von FuRBgéngerzonen
vergleichbarer Stadte erfolgte zunachst ein
Beschluss zum Ausbau als ,,halbe FuRgéan-
gerzone“, d. h. Sperrung der Langen StraRRe
fir den Fahrverkehr am Nachmittag. Im
September 1992 folgte der Rat jedoch den
Empfehlungen des Biros Lepere eine reine
FuRBgéngerzone ohne Verkehr einzurichten.
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Sanierungsergebnis | Neu gestaltete Stral3en und Platze

Im Laufe der folgenden Jahre sind in Ab-
stimmung mit Birgern und Betroffenen alle
StralRen im Sanierungsgebiet/Innenstadt-
bereich saniert und umgestaltet worden.
Durch die Lenkung der Verkehrsstrome
Uber den inneren und &uReren Ring konnte
die Innenstadt wesentlich vom Verkehr ent-
lastet werden, so das auch in zentrumsna-
hen StraBen ruhiges Wohnen mdglich
wurde. Mit dem Ausbau der FulRgénger-
zone und der Umgestaltung des Markt-
platzes ist die Innenstadt mit ihren Ein-
kaufsmdoglichkeiten gut erreichbar, hat
eine hohe Aufenthaltsqualitat, bietet Raum
zum Flanieren und ausreichenden Platz fur
Veranstaltungen.

24
25
26
27
28
29
30

il
32
33
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Lange Stral3e

wahrend der ,,Landpartie* im Juni 2007
Neuer Spielplatz Am Oberstenhof
Neue StralRe (Wohnstrafie)

WallstraRe (Wohnstraf3e)

Café in der Langen Stral3e
Weihnachtsmarkt in der Langen Stral3e
Eisbahn auf dem Marktplatz
Veranstaltung ,,Granitball*

in der Langen Stral3e

Marktplatz

Brunnen ,,Biicki“ in der Langen StralRe
Markttag auf dem Marktplatz
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Sanierungsergebnis | Sanierte Geschéaftshauser

Historisches Gasthaus
,,Zur Falle*

Lange StralRe 13
»Hartmann*

Lange Stral3e 69
Lange Stral3e 21
(Geschaftshaus)

4 Kaufhaus Schild (Neubau) . Die Objekte kdnnen Sie anhand
Lange Stral3e 70 der Nummer im Plan auf
(vormals Café Meyer und Kaufhaus Schild) Seite 22 wiederfinden

Seite 15

Sanierungsergebnis | Wohn- und Geschéaftshauser

Im Laufe des Sanierungsverfahrens
engagierten sich zahlreiche Eigentimer
von Wohn- und Geschéaftshausern und
fihrten umfassende Sanierungsmaf-
nahmen an lhren Gebauden durch.
Buickeburgs Innenstadt ist dadurch op-
tisch und in seiner Gesamtatmosphére
deutlich aufgewertet worden. Auf die-
sen Seiten zeigen wir eine exempla-
rische Auswabhl.

SchulstraBe 17a
Lange StralRe 46
WallstraRe 11/12
BraustrafRe 9
Schulstralle 21
10 Lange StralRe 27
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Neben den sanierten Geschaftshausern
haben auch viele private Eigentimer, mit
groRem Elan und oft hohem finanziellen
Einsatz, SanierungsmalRnahmen an ihrem
Eigentum in Blickeburg durchgefihrt.

Auf diesen beiden Seiten kdnnen aus Platz-
grinden nur ein paar gelungene Maf3nah-
men als Auswahl abgebildet werden. Man
erhalt jedoch bereits einen ersten Eindruck,
das mit diesem Engagement das Stadtbild
von Bickeburg in vielen Bereichen erheb-
lich aufgewertet und die Innenstadt auch
als Wohnstandort wieder attraktiv wurde.

14 Neue StralRe 1
15 SackstraBe 3
16 Neue StraRe 8+9
17 Neue StraRe 11
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Sanierungsergebnis | Modernisierung und Instandsetzung von Wohngeb&uden
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11 WallstraRe 8 -
12 WallstraRe 40-42 il
(Stiftung Pflegehaus) |
13 WallstraRe 15 b
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Quartiersentwicklung in der
Innenstadt

18 TrompeterstraBe 11
rickwartige Ansicht
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Alte Schlosserei,
heute Galerie + Wohnhaus
Dr.-Witte-Platz 9

20 Neue Stral3e 23

21 Neue StraBe 25

22 Trompeter Stral3e 3

23 Trompeter Stral3e 22,23,24
24 Trompeter Stral3e 25
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Sanierungsergebnis | Neubauten Sanierungsergebnis | Offentliche Modernisierungen

Auch die Stadt Bucke-
burg hat eigene Sanie-
rungsmaflnahmen im
Rahmen der Stadt-
sanierung realisiert
(Nr. 30-32)

25 Lange StraRe 31
26 Sablé Platz 5
27 Sablé Platz 4
28 Lange Strale 16
Neue StralRe 27
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30 Schulstrale 6
ehemalige Lateinschule
heute Bibliothek

31 HerderstralBe 35
heute Seniorenbegeg-
nungsstatte

Wo Gebéaude nicht sanierungsfahig oder
erhaltenswert waren, entstanden im Rah-
men der Sanierung einige attraktive
Neubauten, die das Stadtbild zeitgeman
erganzen.

32 Marktplatz 4/6 33 Lange Strale 22
ehemalige Hofapotheke Schaumburg-Lippisches Landesmuseum




Abb. links oben: Frihere Bebauung
BahnhofstralRe 34/Ecke Sablé Platz
Abb. darunter: Abriss des Gebaudes

34 Sablé Platz 6,
Hubschraubermuseum

Sanierungsergebnis | Das Hubschraubermuseum

Seite 20

Die Sanierung des ehemaligen Burg-
mannshofes (Nutzung als Hubschrau-
bermuseum) erfolgte aus Fordermitteln
des Strukturhilfeprogramms. Nach Ab-
bruch des nicht sanierungsfahigen
Schraepler-Hauses Ecke BahnhofstraRe/
Sabléplatz (links oben) steht das frei
gewordene Gelande (Foto oben: Podest
mit Hubschrauber) fur den geplanten
Erweiterungsbau des Museums zur Verfi-

gung.

Fir den Erweiterungsbau ist ein Architek-
turwettbewerb durchgefiihrt worden,

aus dem der Entwurf des Prof. Joachim
Schirmann, Koln als 1. Preis hervorgegan-
gen ist.

Die Gestaltungssatzung

Die Innenstadt von Buckeburg ist in den
vergangenen Jahrzehnten im Bereich der
Langen StraRe und der SchulstraRe durch
bauliche Veranderungen/ Neubebauungen
stark verdndert worden. Gerade fur diese
zentralen Stral3en ist es kunftig wichtig, das
gewachsene Stadtbild in seiner Vielfalt zu
erhalten und trotz individuellen Gestal-
tungsfreirdumen dem Altstadtbereich
wieder ein ablesbares Stadtbild zu geben.
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Zum Schutz und zur maf3vollen Weiterent-
wicklung dieses Altstadtbereiches trat daher
bereits im Mai 1985 ,,Die ortliche Bauvor-
schrift fir die Gestaltung der Langen- und
Schulstra3e als Gestaltungssatzung in
Kraft. Sie beschreibt die fur die Innenstadt
typischen Gestaltungs- und Ausstattungs-
merkmale fr Baukorper, Dacher, Fassaden,
usw., aber auch Materialverwendung, Farb-
wahl, Werbeanlagen usw. Damit wurden
Vorgaben festgesetzt um den Altstadtbe-
reich entsprechend dem Charakter Biicke-
burgs langfristig weiterzuentwickeln.

Der Sanierungstrager

Mit Aufnahme in
das Stadtebau-
férderungspro-
gramm schloss die
Stadt Buckeburg im
Sommer 1985 mit
L T S der heutigen
i % ¢ BauBeCon Sanie-
i I {/ I rungstrager GmbH
einen Sanierungstragervertrag zur Unter-
stlitzung bei der Durchfiihrung der Stadt-
sanierungsmafnahmen. Nach Durchfih-
rung der Vorbereitenden Untersuchungen
unterstutzte die BauBeCon die Stadt unter
anderem bei allen die Sanierung betref-
fenden Fragen und Planungen, beriet die
Stadt in Finanzierungsangelegenheiten, bei
der Stellung von Antragen auf Gewahrung
von Fordermitteln und fuhrte die Treuhand-
konten.
Fur die Beratung der Eigentiimer, Mieter,
Pachter und sonstiger Beteiligter betrieb die
BauBeCon uber einige Jahre im Stadthaus 2
an der Langen Stral3e ein Sanierungsbiiro,
in dem zu festen Sprechzeiten sowie frei
vereinbarten Terminen Erdrterungsgespra-
che stattfanden.

Foto: Erich NeRlage als Vertreter der
BauBeCon Sanierungstrager GmbH, der
die Sanierung seit 1988 (nach Bernd
Richter und Friedhelm Mecklenburg) bis
zum Abschluss der Sanierung betreute.

Offentlichkeitsarbeit

Mit Beginn der Sanierung im Jahr 1985
fuhrte die Stadt Buckeburg eine intensive
Offentlichkeitsarbeit durch, beginnend mit
Briefen an die Eigentimer im Sanierungs-
gebiet, gefolgt von zahlreichen 6ffent-
lichen Veranstaltungen sowie Veroffent-
lichungen durch die lokale Presse. Die Ver-
anstaltungen wurden durch persodnliche
Beratungen der Sanierungsbetroffenen
erganzt. Der Sanierungstrager BauBeCon
unterhielt viele Jahre ein Sanierungsburo in
Biickeburg, in dem Gespréache und Einzel-
beratungen durchgefuhrt wurden.

Durch die begleitende Offentlichkeitsarbeit
konnte erreicht werden, dass sich viele
Burger engagierten. Neben der grof3en
Teilnahme bei privaten Bauvorhaben

kam es bei 6ffentlichen Baumalf3-

Seite 21

nahmen und Planungen zu intensiven
Diskussionen tUber Sanierungsziele und
Vorhaben. Besondere Diskussionen

hat es in vielen Jahren zur Verkehrsfiihrung
gegeben, die Blirger mussten sich an die
neuen Verkehrswege gewohnen, Handler
und Gewerbetreibende waren durch die
durchgreifenden TiefbaumaRnahmen im
StraBenbau besonders belastet.

Nach Abschluss der Sanierung ist sich die
Mehrheit jedoch dartber einig, dass sich
die Sanierung der Innenstadt Biickeburgs
gelohnt hat. Die vielen Besucher bei Stadt-
festen und Veranstaltungen im Zentrum
unterstreichen den Sanierungserfolg.

Den Wiinschen der
Anlieger entsprechen

:erkeh rskonzept weitgehend akzepriert
ll:_hlllurg {dw). Ausfiihriich keiten erhalven bleiben, _wir
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Kosten Gesamt 16.389.493

Durchgefiihrte Sanierungsmassnahmen auf einen Blick

Einnahmen Gesamt 16.389.493

Gesamtkosten Hubschraubermuseum
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Die Sanierung in Zahlen | Anschubwirkungen

Die umfassende Umgestaltung und Aufwertung der Innenstadt
konnte nur durch die Biindelung aller Kréfte bei gleichzeitigem
Einsatz o6ffentlicher und privater Mittel gelingen.

Wesentliche Effekte wurden bewirkt durch:

* Einsatz von Bundes- und Landesmitteln fiir den Bau der
UmgehungsstraRen als Voraussetzung fir die Innenstadt-
sanierung
Finanzierung der erforderlichen Malnahmen an den inner-
ortlichen HauptverkehrsstraBen im Rahmen des Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)

Aufwendungen der Leistungstrager zur Verbesserung der

Ver- und Entsorgung (Abwasser, Wasser, Strom, Gas, Medien)
Einsatz von Wohnungsbauférderungsmitteln/-darlehen zur
Verbesserung der Wohnverhéltnisse

Einsatz des Eigenanteils der Stadt als Schwerpunktaufgabe
Private Investitionen

Im Bereich der Modernisierung/Instandsetzung sowie der Frei-
legung von Grundstiicken mit anschlieBender Neubebauung
wurden wahrend der Sanierung allein tiber 40 Mio. Euro
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